Palettentauschvereinbarungen im
Stiickgutverkehr

Von Dr. Roman Képer, Fachanwalt far Transport- und Speditionsrecht und Wirtschaftsmediator (CVM), Kanz-
lei Irschlinger Raff Péschke, Mannheim

Im Bereich des Stiickgutverkehrs dreht sich eine Vielzahl von Rechtsstreitig-
keiten zwischen dem Frachtfiihrer und dessen Auftraggeber um Paletten.
Haufig findet sich in den entsprechenden Frachtvertragen die Formulierung
»Palettentausch gilt als vereinbart”. Nach einer Entscheidung des OLG Frank-
furt am Main vom 15.04.2003 (Aktenzeichen 21 U 72/02) ist dieser — recht
kurzen - vertraglichen Vereinbarung zu entnehmen, dass ein sogenannter
~ldealtausch” als vereinbart gilt. Dies gibt Anlass, sich mit Palettentauschver-
einbarungen im Stiickgutverkehr naher zu befassen.
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B Das Grundproblem

Die Oberwiegende Zahl der Giiter
im Stuckgutverkehr muss palettiert
transportiert werden. Darauf, dass die
verwendeten Paletten, welche ja nur
Ladehilfsmittel sind, mit der Ware mit-
verkauft werden und eine Rickgabe
daher ausscheidet, konnte man sich
seinerzeit nicht einigen. Da die Pa-
letten jedoch einen wirtschaftlichen
Wert darstellen, kann und will kein
Unternehmen auf deren Rickerhait
verzichten. Wahrend bei festen Lie-
ferbeziehungen oder festen Routen
die Palettenrickfihrung ohne gré-
Beren Aufwand méglich ist, entsteht
im Stickgutverkehr das Problem, dass
die Palettenrlckfihrung im Rahmen
des jeweils aktuellen Transportes ge-
schehen muss, da sonst zusatzliche
Beforderungen notwendig wiirden.

B Losung: Idealtausch

Die Lésung ist der Idealtausch. Dabei
liefert der FrachtfChrer an der Bela-
destelle so viele Leerpaletten an, wie
er Warenpaletten Obernimmt. An der
Entladestelle Gbergibt er die Waren-
paletten an den Empfénger und er-
halt von diesem die gleiche Anzahl an
Leerpaletten zur(ck. Im Ergebnis hat
jeder der drei Beteiligten damit nach
Ausflhrung des Transportes die glei-
che Anzahl an Paletten in Besitz wie
zu dessen Beginn.

E Palettentauschvereinbarung

Der vorgenannte Idealtausch bedeutet
jedoch eine dber den bloBen Transport
(§ 407 Abs. 1 HGB) hinausgehende
Verpflichtung des Frachtfiihrers.

= Dasich die Pflichten der Pai
teien nur aus dem Gesetz oder
aus einermn Vertrag ergeben
kénnen und das Gesetz ebensg
wie die Aligemeinen Deut-
schen Spediteurbedingungen
(ADSp) keine Pflicht zum
Palettentausch vorsehen, muss
eine Vereinbarung in dem kon-
kreten Frachtvertrag enthalten

sein, Ein solchet Frachtvertrag
kann sowohl miindlich als auch
s_chriftiich geschlossen werden.

Nach der zitierten Entscheidung des
OLG Frankfurt am Main ist es fiir
die Vereinbarung eines Idealtausches
jedoch nicht erforderlich, dass des-
sen gesamter Ablauf in den Fracht-
verirag aufgenommen wird. Es soll
vielmehr genlgen, dass die Parteien
von einem (durch den Frachtfiihrer
durchzufihrenden) |, Palettentausch”
sprechen bzw. diese Formulierung im
schriftlichen Frachtvertrag enthalten
ist. Dann habe der Frachtfihrer an
der Beladestelle so viele Leerpaletten
abzugeben, wie er Warenpaletten
erhélt und an der Entladestelle wie-
derum diese Anzahl als Leerpaletten
vom Empfanger entgegenzunehmen.
Er habe also mittels entsprechender
Dienstleistungen fur die Abwicklung
der Tauschvorgénge bei der Beladung
und Entladung zu sorgen. Das fir di-
ese (zusatzliche) Dienstleistung dem
Frachtfiihrer zustehende Entgelt sei in
der Frachtvergiitung enthalten.

B Was passiert wenn dieser
Idealtausch nicht funktio-
niert?

Sollte der Idealtausch einmal nicht

funktionieren, so richten sich die Fol-

gen danach, aus welchem Grund der
Tausch scheiterte.

a) Frachtfithrer missachtet Palet-
tentauschvereinbarung

Fohrt der Frachtfilhrer keinen Palet-
tentausch an Belade- und Entladestel-
le durch, hélt er sich also nicht an die
vertragliche Vereinbarung, soist er we-
gen Verletzung vertraglicher Pflichten
seinem Vertragspartner, dem Auftrag-
geber, zum Schadensersatz verpflich-
tet (§§ 280 ff. BGB). Er hat dann ent-
weder die Paletten des Auftraggebers
an der Entladestelle wieder abzuholen
und an diesen zu liefern (sogenannte
Naturalrestitution; § 249 Abs. 1 BGB)
oder er hat fur die dem Auftraggeber
nunmehr fehlenden Paletten diesemn

Wertersatz zu leisten (§ 251 Abs. 1
BGB). Ein solcher Wertersatz erfolgt
jedoch als Nettobetrag, da derartige
Schadensersatzanspriiche nicht steu-
erbar im Sinne des § 1 UStG sind.

b} Frachtfiihrer kann an der Bela-
destelle nicht tauschen

Nimmt der Absender an der Bela-
destelle die vom Frachtfiihrer ange-
botenen Leerpaletten nicht entgegen,
so gilt Folgendes: Ist der Absender der
Vertragspartner des Frachtfihrers, so
liegt unmittelbar eine Verletzung ver-
traglicher Pflichten aus dem Fracht-
vertrag durch den Absender vor.
Sollte dem Frachtfithrer aus diesem
Verhalten ein Schaden entstehen, so
haftet der Absender hierfiir (§§ 280
ff. BGB). Kann der Frachtfiihrer we-
gen dem noch vollen Palettenfach an
der Entladestelle nicht mehr vertrags-
gemaB vom Empfanger Leerpaletten
annehmen, bspw. weil er dort oder
spater andere Ware aufnehmen muss
und die Paletten daher auch nicht
auf der Ladefliche transportieren
kann, so geht dies trotz der darinlie-
genden Nichterfillung der vertrag-
lichen Tauschpflicht nicht zu Lasten
des FrachtfUhrers, denn zum einen
handelt er nicht schuldhaft und zum
anderen liegt ein Oberwiegendes Mit-
verschulden des Absenders vor.

Ist der Absender nicht der Vertrags-
partner des FrachtfOhrers, weil — wie
im  Stackgutverkehr Oblich ~ der
Frachtfihrer durch einen Zwischen-
spediteur beauftragt wurde, so gilt
das Gleiche. Denn nach dem zitierten
Urteil des OLG Frankfurt am Main
folgen aus der Vereinbarung eines
«Palettentausches” nicht nur Pflich-
ten des Frachtfihrers, sondern auch
Pflichten des Auftraggebers: Da der
FrachtfGhrer mit dem Empféanger (und
bei Einschaltung eines Zwischenspedi-
teurs auch mit dem Absender) nicht
in vertraglicher Beziehung steht, hat
er keinen Einfluss darauf, dass er den
Tausch an der Entladestelle auch tat-
sachlich vornehmen kann. Daher trifft
den Auftraggeber (Zwischenspediteur)
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die Pflicht, mit dem Absender, zu dem
er ja in vertraglicher Beziehung steht,
eine vertragliche Abrede dergestalt zu
treffen, dass der Absender auch tat-
séchlich die Leerpaletten annimmt.

Insgesamt diirfte es allerdings insoweit
eher selten zu Problemen kommen,
denn der Tausch an der Beladestelle
liegt gerade auch im Interesse des Ab-
senders, der fir die weggegebenen
Warenpaletten Leerpaletten erhalten
will und der in aller Regel gerade auch
den Zwischenspediteur vertraglich
zu einem solchen Tausch verpflichtet
hat.

) Frachtfiihrer erhilt an der Entla-
destelle keine Paletten zuriick

Weit haufiger ist hingegen die Situati-
on, dass der FrachtfUhrer an der Bela-
destelle zwar eigene Leerpaletten dem
Absender (bergeben hat, der Empfan-
ger an der Entladestelle ihm aber (trotz
einem entsprechenden Verlangen des
Frachtfithrers) keine Leerpaletten aus-
héndigt. Dann hat der Frachtfihrer
keine rechtlichen Méglichkeiten diese
Riickgabe einzufordern, denn er steht
zum Empfanger nicht in vertraglicher
Beziehung (§ 421 Abs. 2 und Abs. 3
HGB andern hieran nichts, sondern
geben dem Frachtfihrer fiir den Fall
eines Ablieferverlangens des Empfan-
gers nur bestimmte Rechte gegen die-
sen). Auch darf der Frachtfihrer nicht
einfach die Ablieferung verweigern,
denn sonst wirde er den Transport
gefahrden, was er nach dem zitierten
Urteil des OLG Frankfurt am Main
in keinemn Fall tun darf. Andererseits
kann es auch nicht dabei verbleiben,
dass der Frachtfiihrer abliefern muss,
aber mangels Tauschbereitschaft des
Empféangers keine Leerpaletten als Er-
satz fOr die von ihm an der Beladestel-
le hingegebenen Leerpaletien erhiit.
Denn dann wirde das Tauschrisiko
allein beim Frachtfiihrer liegen. Nach
standiger Rechtsprechung der Ober-
gerichte ist hierzu ein Frachtfiihrer je-
doch zum einen ohne ein zusatzliches
Entgelt nicht bereit und zum anderen
musste der Frachtfihrer die Verein-
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barung eines Palettentausches nicht
dahingehend verstehen, dass dieser
fur ihn mit einem erheblichen finan-
ziellen Risiko verbunden ist. Ware eine
solche Uberbiirdung des Tauschrisikos
ausdrucklich vereinbart worden, wire
sie zumindest im Rahmen von Allge-
meinen Geschaftsbedingungen (AGB)
unwirksam (so zuletzt OLG Celle, Ur-
teil vom 22.09.2005, Aktenzeichen
11 U 70/03). Um dem Frachtfiithrer
dieses Tauschrisiko zu nehmen, trifft
mithin dessen Auftraggeber die Ver-
pflichtung dafir zu sorgen, dass der
Empfénger zur Herausgabe der Leer-
paletten vertraglich verpflichtet wird.
Ist der Auftraggeber der Absender, so
kann er dies im Rahmen des zwischen
ibm und dem Empfénger bestehen-
den Vertrages tun. Ist der Auftragge-
ber nur Zwischenspediteur und steht
daher selbst auch nicht mit dem Emp-
fanger in einer vertraglichen Bezie-
hung, so muss er mit seinem eigenen
Auftraggeber, dem Absender, vertrag-
lich vereinbaren, dass dieser — der ja
einen Vertrag mit dem Empféanger hat
- den Empfanger im Rahmen des mit
diesem bestehenden Vertrages ent-
sprechend verpflichtet.

Allerdings muss der Frachtfiihrer in
dieser Situation, in der er beim Emp-
fanger keine Leerpaletten zuriicker-
halt, auf Folgendes achten: Eine Ab-
lieferung der Ware an den Empfanger
ohne Herausgabe von Leerpaletten
durch diesen stellt den Auftraggeber
des Frachtfuhrers schlechter, denn
dieser kann - wenn er selbst Absen-
der und damit Vertragspartner des
Empfangers ist — keinen Druck mehr
auf den Empfanger ausiben, bspw.
indem er die Ablieferung von der Her-
ausgabe der Leerpaletten abhdngig
macht. Deshalb kann in einer solchen
Situation das Vorliegen eines Abliefe-
rungshindernisses im Sinne des § 419
Abs. 1 HGB angenommen werden
mit der Folge, dass der Frachtfih-
rer vom eigenen Auftraggeber Wei-
sungen einzuholen hat. Tut er dies
nicht, macht er sich dem Auftragge-

ber gegeniiber schadensersatzpfiich-
tig. Eine (unzuldssige) Ubertragung
des Tauschrisikos auf den Frachtfiihrer
liegt hierin nicht. Denn gemaB § 418
Abs. 1S, 4 HGB hat der FrachtfUhrer
fur den Fall der Ausfiihrung der Wei-
sung einen Anspruch auf Ersatz aller
damit verbundenen Aufwendungen.
Erteilt bspw. der Auftraggeber die
Weisung, die Ware auch ohne Er-
halt von Leerpaletten abzuliefern, so
steht dem Frachtfihrer ein Anspruch
auf Wertersatz fur die beim Empfén-
ger belassenen Paletten zu. Wird der
Frachtfiihrer vom Auftraggeber ange-
wiesen die Paletten beim Empfinger
spater abzuholen, steht dem Fracht-
fithrer als Aufwendungsersatz ein
angemessener Geldbetrag fir diese
zusétzliche Beférderung zu.

Zusammenfassung

= Die Klausel , Palettentausch”
bedeutet die Pflicht des Fracht-
fahrers zur Anlieferung von
eigenen Leerpaletten an der
Beladestelle und zur Riicknah-
me von Leerpaletten des Emp-
fangers an der Entladestelle.

®  Kommt der FrachtfOhrer dieser
Pflicht nicht nach, so macht er
sich gegen(ber seinem Auftrag-
geber in aller Regel schadenser-
satzpflichtig.

= Unterblieb der Tausch an der
Entladestelle jedoch allein
deshalb, weil der Empfanger
der Ware nicht zur Herausgabe
von Leerpaletten bereit war, so
tragt dieses Tauschrisiko nicht
der Frachtfilthrer; er hat jedoch ins
dieser Situation Weisungen des
Aufraggebers einzuholen und
unter den allgemeinen Voraus-
setzungen (§ 418 Abs, 1 5. 3
HGB) zu befolgen, wofiir ihm
dann ein Aufwendungsersatzan- '
spruch zusteht,



